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Treu wieBello?

«Der neue beste Freund»: So preist Hyundai -
unter Mitwirkung mehrerer empérter Haushun-
de - seinen neuen Kompaktwagen i30 an. Also
sind wir mit der koreanischen Zichtung Gassi
gegangen, und das auch mal ander langen Leine.

TEST 114/2007
Hyundaii302.0

+ Preis-Leistungs-Verhaltnis
+ Ausstattung

+ quter Antrieb, aber.....

- nurmit Finfganggetriebe
- Verarbeitung im Detail

- Seitliches Streulicht

M AR-TEST-TEAM

Korea-Autos, so die allgemeine
Faustregel, zielen zuerst auf
den Sparwillen ihrer kiinftigen
Kéufer: Wenig Geld fiir viel Auto
lautet die Devise; Emotionen
oder die Signalwirkung eines
Statussymbols bleiben dabei
auf der Strecke.

Sohaben es auch die Japaner
in Europa gemacht - damals,
vor iiber 30 Jahren. Heute sind
sie in unseren Zulassungssta-
tistiken eine feste Grosse, ha-
ben selbst ein gutes Image. Da-
mit wird auch klar, was die auf-
strebenden Autobauer aus
Siidkorea vorhaben. Und wie
unsere vergangenen Tests bele-
gen, verbessern Hyundai, Kia
und Co. ihre Produkte 1nit be-
eindruckendem Tempo.

Populire Vorbilder

Jiingstes Beispiel dieser Ent-
wicklung ist der Hyundai i30,
der nicht nur in Europa entwor-
fen wurde, sondern ab 2009
auch in Tschechien gebaut wer-
densoll. Mit dem 424,5 cm lan-
gen Auto zielt der Hersteller
also Klar auf die etabliert-euro-
piische Kompaktkonkurrenz.
Der i30 nutzt dabei die glei-
che Plattform wie der Konzern-
bruder Kia Ceed (AR 12/2007);
sieht aber ganz anders aus -
wenn auch nicht gerade eigen-
stindig. Denn wihrend der Kia
stilistisch auf Audi A3 und To-
yota Corolla macht, hatten die
i30-Designer ganz offensicht-
lichden BMW ler, einen Honda
Civic Viertiirer und den Opel
Astra als Anschauungsbeispiele
in ihrem Studio stehen. So ent-
stand optisch nichts Neues,
sondern ein weiterer Mix
marktbewiihrter Zutaten. Ein
Kleines Stiickchen unikater ist
der ab 2008 verfiigbare, 447,5
cm lange i30 Combi Wagon (AR
39/2007). Ganz klar: Hyundai
will in Europa kein Risiko ein-
gehen, sondern Stiickzahlen
machen.
Abgesehen vom verwechsel-

baren Styling ist der i30 (auch
die Modellbezeichnung klingt
ein wenig nach BMW...) eine
weitgehend positive Uberra-
schung. Schon beim ersten Be-
rithren der Aussengriffe fallen
die weiter verbesserten Mate-
rialien und Passungen auf.
Auch das Zusteigen funktio-
niert dank weit 6ffnender Tii-
ren - ein Vorteil vor allem hin-
ten - einwandfrei. Leider er-
blickt das geiibte Auge auch
hastig verschliffene Fenster-
rahmen-Schweissndhte,  wie
wir ihnen bei anderen Fabrika-
ten schon sehr lange nicht
mehr begegnet sind.

Kein Kunststoffmuff mehr

Nach dem Zuziehen der Tiiren
folgt das in koreanischen Autos

Argus Ref 28705261

Ausschnitt Seite 117

el 044 388 82 QG Foe (44 288 87 ()

ARGU S@ AR0US der Presse AD Kidigerstasse |5 Pasffach CH802/ ricn




AUTOMOBIL
REVUE

3001 Bern
Auflage 52x jahrlich 35'722

@& HYUNDAI

651061 /651.61 / 207'432 mm2 / Farben: 3 Seite 4 10.10.2007

reflexartige Luftanhalten: Be-
sonders bel warmem Wetter
sind wir es gewohnt, dass siid-
ostasiatische Plastik-Weichma-
cher ungehemmt vor sich hin-
foggen, sprich: mit unangeneh-
men Geriichen bei sensiblen
Personen schnell Kopfschmerz
oder Schlimmeres ausldsen
kénnen. Nicht so der i30, der
geradezu angenehm duftet,
selbst nach lingerer Sonnen-
einstrahlung! Das ist ein echter
Fortschritt und soll hier des-
halb deutlich erwihnt sein, zu-
mal sich die gew&hiten Mate-
rialien auch gut anfassen.

Modern istzuden die Innen-
raumarchitektur in Bezug auf
Ergonomie und Platzangebot.
i30-Passagiere finden bequem-
straffe Sitze, viele niitzliche Ab-
lagen und gute Sichtverhaltnis-
se vor. Riickwirts einparken
will allerdings getibt sein, doch
das ist bei heutigen Kompakt-
wagen leider ein hiufig anzu-
treffendes Phanomen.

Nicht so toll sind beim i30 die
in der ersten Reihe weit nach
vorne ragenden (aktiven) Kopf-
stiitzen; stdndige Berithrungen

sind bei geradem Riicken un-
vermeidlich, was manche Kol-
legen besonders stérte. Hinten
ist es besser. Die Fondbank
lasst sich klasseniiblich asym-
metrisch teilen; maximal kon-
nen so 1250 dm' (normal 340
dm’") transportiert werden, was
dem Durchschnilt entspricht.

Mit kieinen Schwichen

Am besten sitzt freilich der Fah-
rer: Er blickt auf schnérkellose
Instrumente und Bedienele-
mente sowie eine leicht geneig-
te Mittelkonsole; alles ist gut er-
reichbar und erklért sich selbst
- prima! Allein die bléuliche
Nachtbeleuchtung ist vielleicht
etwas zu Disco- (und VW-)artig;

g.
Pfui: Ruck-Zuck-Schweissnahte.

y ‘

ff-‘
Gute Variabilitat bis 1250 dm’.

V-

-

Besser Sitzen: bequemer Fond.

zudem hiitten die Ziffern der
Rundinstrumente im Sinne der
Ablesbarkeit etwas griisser aus-
fallen diirfen.

Wonmit die Kritikliste weitge-
hend abgearbeitet wiire, denn
der i30 kann auch begeistern.
Zum Beispiel mit seiner Aus-
stattung: Schon die Basisver-
sion 1.4 Comfort (abFr. 19 900.-)
verfiigt iiber Nebelscheinwer-
fer, elektrische Fensterheber,

einen hihenverstellbaren Fah-
rersitz, 12-V-Stecker oder ein
CD-Radio mit Lenkradbedie-
nung und Anschlussméglich-
keiten fiir MP3-Player oder
USB-Sticks: Letzteres ist nicht
nur praktisch, sondern bisher
einzigartig in dieser Klasse.
Der von uns getestete 2.0
Premium war dariiber hinaus
mit einem lings- und héhen-
verstellbaren Volant, einem ge-

Bei der Sichetheit mus-
son heute kaum Abstri-
¢he gemacht werden:
Irr Euro-NCAP-Test e~
raichte der 130 vier von
moglichen funf Sternen.

kithlten Handschuhfach, Mit-
telarmlehnen oder Funkfern-
bedienung ausgeriistet - Zuta-
ten, die es bereits in der
Style-Version (mit 90 kw/122
PS starkem 1,6-Liter-Benziner
schon fitr Fr. 24 990.-) ab Werk
gibt, Premium- und damit
Zweiliter-exklusiv (siehe auch
Technische Daten) sind dage-
gen die 17-Zoll-Felgen mit
Chromeinsiitzen, die Klima-
automatik. Stoff-Leder-Polster,
Sitzheizungen vorne oder ein
Tempomat. Ausser der Metal-
lic-Lackierung und Vierstufen-
Automatik (sowohl fiir den 1.6
als auch den 2.0} gibt es beim
i30 keine weiteren Optionen.
Was den meisten koreani-
schen Autos nach wie vor fehlt,
ist ein integriertes Bildschirm-
Navigationssystem - aber ist
das heute wirklich ein Nachteil?
Wir denken nein, denn die be-
sapten Systeme sind  meist
siindhaft teuer und schon heim
Bestellen veraltet- ganz beson-
ders in dieser Fahrzeugkiasse,
Hyundai fiihrt einen hier gar

Argus Ref 28705261

AROUS der Presse AC Rildigestrasse |5 Posffach CH802/ Zirich
Tel 044 388 87 00 Fox (44 388 82 O

Ausschnitt Seite 217

WA TS, TN



@& HYUNDAI

AUTOMOBIL
REVUE

nicht erst in Versuchung, son-
dern verweist auf giinstige (und
bessere)  Nachriistljsungen.
Dasist ehrlich, kundennah und
deshalb sympathisch.

Sicher unterwegs

In punkto Sicherheit miissen
bei koreanischen Autos heute
kaum mehr Abstriche gemacht
werden: Jeder Hyundai i30
kommt serienméssig mit 4-Ka-
nal-ABS mit EBD, ESP, sechs
Airbags, Dreipunktgurten auf
allen Pldtzen, Isofix-Befesti-
gungen oder den erwahnt akti-
ven Kopfstlitzen. Dazu kom-
men die iiblichen Karosserie-
verstdrkungen; auch im Furo-
NCAP-Test erreichte der i30
beim Insassenschutz vier von
moglichen fiinf Sternen.

Dass man es mit einem sta-
bilen Auto zu tun hat, ldsst sich
auch erfahren - vor allem auf
schlechteren  Strassen. Die
nimmt der j30 angenehm klap-
perfrei unter seine Rider: Der
«neue beste Freund des Men-
scheny, so die hundebezogene
(und deshalb etwas alberne)
Hyundai-Werbung, hinterl4sst
also auch in Bewegung einen
soliden Eindruck: Fahrdyna-
misch gibt es keine bosen, son-

dern fast nur positive Erlebnis-
se. Das liegt unter anderem an
einer leichtgingigen und ge-
fiihlvollen Servolenkung, die
sich ausreichend direkt mitteilt
und fliissige Richtungswechsel
ermoglicht. Lob verdienen
auch die komfortbetonte Fede-
rung, die Spurstabilitdt sowie
das Kurvenverhalten: Der
Fronttriebler bleibt lange neu-
tral, schiebt dann gutmiitig un-
tersteuernd iiber die Vorder-
rdder, wird aber sofort vom ESP
abgefangen. Das hat etwas
vom treuen, gut erzogenen
Hund, um hier im Bild zu blei-
ben. Auch die Bremsanlage

liberzeugt, weil sie gut dosier-
bar ist und das leer iiber 1,3
Tonnen schwere Auto aus 100
km/h mehrmals hintereinan-
der nach gut 38 Metern zuver-
ldssig zum Stehen brachte.

Fiir Fragezeichen sorgt dafiir
die Lichtanlage des i30: Bei
Nachtfahrt erzeugen die Re-
flektoren der Frontscheinwer-
fer auf Bughohe einen hellen
Kegel zur Seite, der einigen an-
deren Verkehrsteilnehmern so
unangenehm auffiel, dass sie
uns anblinkten.

Gut gelungener Antrieb

Das Beste am i30-Fahren ist
zweifellos die Kombination
des getesteten, ausgespro-
chen drehfreudigen Zweiliter-
Benziners (er macht laut
Schweizer Importeur bis zu 30
Prozent der i30-Bestellungen
aus) mit dem wirklich sehr
schon abgestuften Schaltge-

triebe: Letzteres gefillt bereits
beim Einkuppeln; es l4sst sich
zudem sehr fliissig bedienen
und hélt in allen Géngen aus-
reichend Zugkraft parat. Tem-
po 50 fahrt man mit 3300/min
im zweiten, 2200/min im drit-
ten oder besonders sanften
1700 Touren im vierten Gang,
ohne dass der i30 bei Letzterem
in Ruckeln verfallen wiirde.
Auch die Beschleunigung ist
nichtvon schlechten Eltern: Bei
unseren Messungen zog der i30
trotz geringer Laufleistung gar
tiber eine Sekunde schneller
auf 100 km/h als werkseitig an-
gegeben.

Gut gelungen ist auch die
Gerduschisolierung der Ka-
bine: Bis 100 km/h gibt sich der
Hyundai angenehm leise; dar-
liber nehmen die Fahrgeriu-
sche allerdings markant zu.

Ein Gang wird vermisst

Das Manko wird bei ziigiger
Fortbewegung noch verstirkt,
denn dem Koreaner fehlt ein
sechster Gang. So dreht der
Motor bereits bei 100 km/h un-
notig hoch; selbst im Fiinften
sind es schon 2700/min

Will man gar 180

Sachen

und schneller fahren, jault der
Hyundai bei mindestens 5000
Umdrehungen: Wer mit dem
i30 langere Strecken fahren
muss, ist um die Gerduschku-
lisse nicht zu beneiden. Der er-
losende Schongang wird klar
vermisst, zumal auch der ge-
genilber den Werkswerten
deutlich héhere Verbrauch - in
Deutschland ermittelten wir
bei schneller Autobahnfahrt
deutlich iiber 12 Liter - mit ei-
ner langeren Ubersetzung re-
duziert werden konnte.

Zum besseren Verstindnis:
Auf Schweizer Strassen sollte
das Fehlen des Sechsten kaum
auffallen. Zudem handelt es
sich um eine Unart, der auch
europdische Modelle wie cin
Peugeot 308 fronen - was dic
Sache zwar nicht besser macht,
aber doch etwas relativiert.

Wohlfiihigarantie

Unser Fazit fallt trotz kleinerer
Macken positiv aus: Der Hyun-
dai 30 zahlt zu den derzeit bes-
ten Korea-Angeboten, er ist
ausstattungsbereinigt deutlich
giinstiger als die Ziichtungen
der europdischen (Rasse-)Her-
steller und trotzdem kein Billig-
auto. Uppige Service- und Ge-
wihrleistungspaket e (z.B. drei
Jahre Vollgarantie ohne Kilo-
meterbegrenzung) diirften die
Entscheidung fiir den «neuen
Freund» zusitzlich begiinsti-
gen: Also mach schon Platz, i30
- jaaa, bist ein Braver!

@ Weitere Bilder zum Testbericht
www.automobilrevue.ch
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Hyundai will ein Zeichen setzen:
Das «i» der Typenbezeichnung soll fiir
Inspiration stehen - aber welche?
Immerhin, der kompakte Koreaner sicht
nicht hasslich aus, sondern ist gefallig
geraten. (Fotos Parick Conminbeeuf/ AR)
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.  Innenraur ?3'15 [

Hyundaii30 2.0

Vordersitze L =55-59¢cm K =140cm S =105cm
A =86-100cm Ricksitze Kofferraum N =68cm
C =50cm B =93wm Q =52-79cm P =77x103¢cm
E =30-54cm D =46cm Q* = 142cm T =188cm
G =29-33¢cm  F =17-47cm  (abgeklappt)
| =142cm H =36¢cm R =49-85¢m
(X | yindaii30 2.0 . :

Besdreuniou 40-120km/h s T i SRR Gewichtsverteiungv/h.  62/38%
0- 40 km/n 24s  40-140km/h s 206 Leistungsgew. 12,8kg/kW9,4 kg/PS
0- 60 km/h 42s IV V. Gesamtverbrauch  8,6L1/100km  [IFRYIIS
0- B0 km/h 64s 80-100km/h s 53 62 Autobahn, ruhig 7AL100km | sakradumdrehungen 2%
0-100 km/h 93s  80-120km/h s 11,0 159 [berland und Autobahn, @ 2w Mavern (1/1) 11,3/114m
0-120 km/h 1385  80-140km/h s 175 262 'Jr-r'elgeimaish; ﬁ;t:gfjtm eraichmm
0-142 km/h 190s DESTREEEEE  Asgomeration 21/100km i
0-160 km/h 225 i55km s36m Jbetandsparsam  791/100km ;g:z;: ;::‘lz: s :"m‘; ::2
Tkm ste(hen:iler St.a.r.t 3075 100-0km /h 381m Reichweite im Mittel £20km Nkt 2t < i km,-‘h. m'
Werk 205 km/h 2&3 :z;: 3;’{: :1 standmessung 48dB[A) 120km/hZahler= 116 km/heff.
50-0km/h 52m Geeichte Geschwindigkeit 1km nach Zahler = 995 m eff
Beschleunigung in den Gangen 20-0km/h 60m 50kmfh 3.Gang LRV Messhedingungen

i . 30-0km/h 16m 80km/h 5 Gang 63,50B(A)  km-Stand

40- 60km/h s F i f 2~ 120km/h 5.Gang 68 dB(A)  Diepublizerten tess
40- BOkm/h s 56 74 s S gl B3
40-100km/h s M3 oo "~ Leergewicht (DIN) 1340kg  moa e

— v

Fahrerorientiert: Das Cockpit ist ergonomisch, wirkt auch wertig.
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